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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@> Navigationssystem, Fernnavigationsvorrichtung und Fernnavigationsverfahren sowie fahrzeuggestutzte 
Navigationsvorrichtung 

@ Eine Fernnavigationsvorrichtung (14) und ein Navigati- 
onssystem (10), welches durch Minimierung der an eine 
fahrzeuggestutzte Navigationseinrichtung (12) ubertrage- 
nen Routenanleitungsdaten die Kommunikationskosten 
reduzieren kann, sind derart konfiguriert, dasssolche Be- 
reiche spezifizierende Anleitungsbereichsinformationen 
erhalten werden, in denen keine Anleitung benotigt wird. 
Bei der Erzeugung von an eine fahrzeuggestutzte Naviga- 
tionsvorrichtung zu ubertragenden Routenanleitungsda- 
ten entfernt die Fernnavigationsvorrichtung diejenigen 
Routen, welche Bereiche passieren, fur die keine Routen- 
anleitung benotigt wird, und erzeugt nur fur die anderen 
Routen Routenanleitungsdaten. Durch die Ubertragung 
lediglich derartiger Routenanleitungsdaten an die fahr- 
zeuggestutzte Navigationsvorrichtung kann die Menge 
, der ubertragenen Daten reduziert werden. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Navigaiionssystem, eine Fern- 
navigationsvorrichtung und ein Fernnavigationsverfahren, 
sowie eine fahrzeuggestiitzte Navigationsvorrichtung, und 
insbesondere betrifft sie eine Lehre zur Reduzierung der 
Kommunikationskosten durch die Reduzierung der Dalen- 
menge bei den von einer Fernnavigationsvorrichtung zu ei- 
ncr fahrzeuggestutzten Navigationsvorrichtung Ubertrage- 
nen Routenleitdaten. 

In den letzten Jahren wurde es popular, GPS-Navigations- 
vorrichtungen (Global Positioning System) in Personen- 
kraftfahrzeuge und andere Motorfahrzeuge einzubauen. 
Eine typische fahrzeuggestiitzte Navigationsvorrichtung be- 
inhaltet eine fahrzeuggestiitzte Kartendatenbank (DB), bei 
der eine CD-ROM oder eine DVD (Digital Video Disc) fur 
die Anzeige der Routenanleitung auf der Grundlage der 
fahrzeuggestutzten Kartendatenbank zur Anwcndung 
kommt. Es ist jedoch nicht zu erwarten, dass die Daten fur 
die in den fahrzeuggestutzten Navigationsvorrichtungen be- 
inhalteten fahrzeuggestutzten Kartendatenbanken haufig auf 
den neuesten Stand gebracht werden, und somit konnen 
Falle envartet werden, bei denen die Routenanleitung fiir 
neue Strassen oder Einrichtungen nicht durchgefuhrt wer- 
den kann. Darum richiele sich das Augenmerk auf Systeme, 
bei denen die Routenanleitung der fahrzeuggestutzten Navi- 
gationsvorrichtung auf der Grundlage der modemsten Karte 
durchgefuhrt wird, indem zusatzlich zu der fahrzeuggestutz- 
ten Navigationsvorrichtung eine Fernnavigationsvorrich- 
tung in Geslalt eines Routenanleitungszentrums oder der- 
gleichen auBerhalb des Fahrzeuges bereitgestellt wird, so- 
dass die Routenanleitungsdaten von der Fernnavigations- 
vorrichtung zu der fahrzeuggestutzten Navigationsvorrich- 
tung uberiragen werden konnen. GemiiB einem derartigen 
System kann nur durch das Auffrischen der Kartendaten bei 
der Fernnavigationsvorrichtung die Routenanleitung auf der 
Grundlage einer aktuellen Karte ausgefuhrt werden, ohne 
dass eine haufigc Auffrischung der fahrzeuggestutzten Kar- 
tendatenbank erforderlich ware. 

Bei dem vorstehend angefuhrten System uberlragt eine 
fahrzeuggestiitzte Navigationsvorrichtung ihre derzeitige 
Position und Ziel an eine Fernnavigationsvorrichtung und 
fragt die tlbertragung der Routenanleitungsdaten an. Als 
Ant wort sucht die Fernnavigationsvorrichtung auf der 
Grundlage der jiingsten Karte Routen und schickt das Su- 
chergebnis an die fahrzeuggestiitzte Navigationsvorrichtung 
zuruck. 

W «n jedoch die Routenanleitungsdaten fUr alle mbgli- 
chen angeleileten Routen von der derzeitigen Position zuin 
Ziel iibertragen werden, so werden auch die tatsachlich nicht 
durch den Benutzer benotigten Routenanleitungsdaten uber- 
iragen. So ware ein Benutzer beispielsweise hochstwahr- 
scheinlich mit den Strassen in Heimalnahe vertraut, und 
wurde daher in diesem Bereich eine Routenanleitung durch 
das Navigationssystem nicht benotigen. Wenn jedoch bei 
den bekannten Systemen der Bereich um das Heim des Be- 
nutzers in der Routenanleitung von der momentanen Posi- 
tion bis zum Ziel beinhaltet ist, wird die gleiche Routenan- 
leitung wie fur andere Bereiche bereitgestellt, was zu dem 
Problem der tlbertragung von exzessiven Routenanleitungs- 
daten von der Fernnavigationsvorrichtung zu der fahrzeug- 
gestutzten Navigationsvorrichtung fuhrt. 

Zusatzlich zu dem Bereich um das Heim des Benutzers 
kann man auch allgemein annehmen, dass ein Benutzer 
kcinc Routenanleitung durch das Navigationssystem fur an- 
dere haufig von ihm befahrene Strassen benotigt. Daher ist 
die Reduzierung der gesamten Datenmenge bei den Routen- 
anleitungsdaten sowie konsequenterweise der fur die Rou- 



tenanleitung erforderlichen Kommunikationskosten wiln- 
schenswert, indem fur die Bereiche einer nicht benotigten 
Anleitung keine Routenanleitung ausgefiihrt wird, oder in- 
dem lediglich eine Routenanleitung fur die Bereiche ausge- 
5 fuhrt wird, in denen der Benutzer eine Anleitung sicher er- 
fordert. 

Das vorstehend beschriebene System krankt dariiber hin- 
aus an dem nachstehenden Nachteil. Eine fahrzeuggestiitzte 
Navigationsvorrichtung beinhaltet im allgemeinen eine 

to Routenvoranleitungsfunktion, bei der eine Routenanleitung 
angegeben wird, als ob das Fahrzeug den Routen folgend 
gelenkt wurde, selbst wenn das Fahrzeug gar nicht fahrt. 
Eine derartige Routenvoranleitungsfunktion wird fiir die 
Routenbestatigung verwendet, bevor das Fahrzeug losfahrt, 

15 oder fur Demonstrationszwecke durch einen Handler oder 
Verkaufer. 

Falls jedoch die simple Bereitstellung der Routenvoran- 
leitungsfunktion auf dem System bcabsichtigt ist, werden 
zwischen der Fernnavigationsvorrichtung und der fahrzeug- 

20 gestutzlen Navigationsvorrichtung Kommunikationsvor- 
gange erzeugt, welche equivalent zu dem Fall sind, wenn 
das Fahrzeug durch die gesamte angeleitete Route gelenkt 
wurde, was zu verschwendeten Kommunikationskosten 
fuhrt. Falls die Routenvoranleitungsfunktion fiir die Routen- 

25 beslaligung vor dem Fahren des Fahrzeugs oder zu Demon- 
strationszwecken bei einem Handel verwendet wird, sind 
die auftretenden Kommunikationskosten durch das Anzei- 
gen der Routenanleitung, wie wenn das Fahrzeug tatsach- 
lich gefahren wurde, ebenfalls verschwendet. 

30 Demzufolge liegt der vorliegenden Erfindung die Auf- 
gabe zugrunde, die vorstehenden Probleme zu beseitigen. 
Daher werden erfindungsgemaB ein Navigationssystem, 
eine Fernnavigationsvorrichtung sowie ein Fernnavigations- 
verfahren und eine fahrzeuggestiitzte Navigationsvorrich- 

35 tung angegeben, welche die tlbertragung von Routenanlei- 
tungsdaten zu der fahrzeuggestutzten Navigationsvorrich- 
tung steuern konnen, wodurch die Kommunikationskosten 
reduziert werden. 
Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost mit einer 

40 Fernnavigationsvorrichtung zur tlbertragung von Routenan- 
leitungsdaten an eine fahrzeuggestiitzte Navigationsvorrich- 
tung, dabei ist die Fernnavigationsvorrichtung versehen mit 
einer Anleitungsbereichsinformationenemp- 
fangseinrichtung fur den Erhalt von Anleitungsbereichsin- 

45 formationen, die einen Kartenbereich spezifizieren, einer 
Routenanleitungsdatenerzeugungseinrichtung zum Erzeu- 
gen von ersten Routenanleitungsdaten fiir den durch die An- 
leitungsbereichsinformationen spezifizierten Kartenbereich 
und von zweiten Routenanleitungsdaten fur die anderen 

50 Kartenbereiche, dabei unterscheiden sich die zweiten Rou- 
tenanleitungsdaten von den ersten Routenanleitungsdaten 
im Grad der Anleitung, und einer Routenanleitungsdaten- 
iibertragungseinrichtung zur tlbertragung der ersten und 
zweiten Routenanleitungsdaten an die fahrzeuggestiitzte 

55 Navigationsvorrichtung. 

Zudem wird erfindungsgemaB ein Fernnavigationsverfah- 
ren zur tlbertragung von Routenanleitungsdaten an eine 
fahrzeuggestiitzte Navigationsvorrichtung bereitgestellt, das 
Verfahren umfasst dabei einen Anleitungsbereichsinforma- 

60 tionenempfangsschritt fur den Erhalt von Anleitungsbe- 
reichsinformalionen, die einen Kartenbereich spezifizieren; 
einen Routenanleitungsdatenerzeugungsschritt zum Erzeu- 
gen von ersten Routenanleitungsdaten fiir den durch die An- 
leitungsbereichsinformationen spezifizierten Kartenbereich 

65 sowie von zweiten Routenanleitungsdaten fur den anderen 
Kartenbereich, dabei unterscheiden sich die zweiten Rou- 
tenanleitungsdaten von den ersten Routenanleitungsdaten 
im Grad der Anleitung; und einen Routenanleitungsdaten- 
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ubcriragungsschritt zum Ubertragen der ersten und zweiten che uin das Heim herum reduziert werden, wo eine Routen- 

Rouicnanlciiungsdaten an die fahrzeuggestiitzte Navigati- anleitung iiblicherweise nicht nolig ist. 

ons vorrichtung. Dariiber hinaus kann die A n lei tungsbereich sin format io- 

Wcilcrhin wird crfindungsgemaR eine fahrzeuggestiitzte nen auf der Grundlage der Vorgeschichte der Routen einge- 

Navigaiionsvorrichiung angegeben, bei der die Vorrichtung 5 stellt werden, entlang denen das Fahrzeug gefahren wurdc. 

erstc Rouienanleiiungsdaten fur den durch die Anlcitungs- Auf diese Weise konnen Kommunikationskosten durch die 

bcreichsinfomiaiionen spezifizierten Kartenbereich sowie Nichtausfiihrung der Routenanleitung fur beispielsweise 

zweite Roulenanleitungsdaten fur die anderen Kartenberei- eine Route reduziert werden, auf der da Fahrzeug fur eine 

che empfangL, dabei unterscheiden sich die zweiten Routen- vorbesiimmte Anzahl gefahren wurde, oder fur eine Route, 

anlcilungsdaien von den ersten Roulenanleitungsdaten im 10 auf der das Fahrzeug fur eine vorbestimmte Dauer gefahren 

Grad der Anleitung, und dann eine Routenanleitung auf der wurde. 

(irundlagc der ersten und zweiten Roulenanleitungsdaten Weiterhin wird erfindungsgemaB eine fahrzeuggestiitzte 

ausfuhrt. Navigationsvorrichtung zum Empfang von Routenanlei- 

ErfindungsgemaB erhalt die Fernnavigationsvorrichlung tungsdaten von einer Fem navigations vorrichtung angege- 

Anlcitungsbereichsinformationen, erzeugi erste Routenan- 15 ben, dabei umfasst die fahrzeuggestiitzte Navigationsvor- 

leiiungsdatcn fiir durch die Anleitungsbereichsinformatio- richtung eine Anleitungsbereichsinformationsein- 

nen spezifiziene Bereiche sowie zweite Routenanleitungs- stellungseinrichiung zum Einstellen von Anleitungsbe- 

datcn fiir die anderen Bereiche, dabei unterscheiden sich die rcichsinformationcn fur die Spczifizicrung cincs Kartcnbc- 

zweiien Roulenanleitungsdaten von den ersten Routenanlei- reichs, und eine Anleitungsbereichsinformationsuber- 

tungsdaten im Grad der Anleitung, und iibertragt die ersten 20 tragungseinrichtung zum Ubertragen der Anleitungsbe- 

und zweiten Routenan lei tungsdaten zu einer fahrzeugge- reichsinformationen an die Fem navigations vorrichtung. Ge- 

stutzien Navigationsvorrichtung. Auf diese Weise kann im tnafi dieser fahrzeuggestiitzten Navigationsvorrichtung kann 

Vergleich zum Stand der Technik, bei dem derselbe Grad an die notwendige und hinreichende Rutenanleitung fiir jedes 

Routenanleitung fiir alle Bereiche von der Momentanposi- Fahrzeug empfangen werden. 

lion bis zum Ziel ausgefiihrl wird, die Gesamidalenmenge 25 Zudem wird erfindungsgemaB ein Navigalionssyslem mil 

bei den von der Fernnavigationsvorrichtung zu der fahr- einer Fernnavigationsvorrichtung und einer fahrzeugge- 

zeuggesliitzten Navigationsvorrichtung iibertragenen Rou- stutzten Navigationsvorrichtung angegebenen, bei dem die 

tenanleitungsdaten verringert werden, indem der Grad der fahrzeuggestiitzte Navigationsvorrichtung eine Routenan- 

Anleitung fur einen Abschnitt des Kartenbereichs reduziert leitung auf der Grundlage von durch die Femnavigations- 

wird. Folglich konnen die Kommunikationskosten reduziert 30 vorrichtung iibertragenen Routenanleitungsdaten ausfuhrt, 

werden. wobei die fahrzeuggestiitzte Navigationsvorrichtung eine 

Weiterhin erzeugi erfindungsgemaB die Routenanlei- Einrichtung zur Ubertragung einer Routenvoranleilungsan- 

tungsdaieiierzeugungseinrichiung Routenanleitungsdaten, frage an die Fernnavigationsvorrichtung beinhaltet, und die 

bei denen eine Routenanleitung fiir entweder den durch die Fernnavigationsvorrichtung nach dem Empfang der Routen- 

An lei tungsbereich si nformationen spezifizierten Kartenbe- 35 voranleitungsanfrage von der fahrzeuggestiitzten Navigati- 

reich oder fur alle anderen Kartenbereiche auBer dem durch onsvorrichtung Routenvoran lei tungsdaten an die fahrzeug- 

die Anleitungsbereichsinformationen spezifizierten Karten- gestiitzte Navigationsvorrichtung iibertragt, die einen Anlei- 

bereich ausgeschlossen wurde. Demzufolge schlieBen die tungsinhalt mit weniger Informationen beinhalten, als eine 

durch die Fernnavigationsvorrichtung erzeugten Routenan- Routenanleitung auf der Grundlage der Routenanleitungs- 

leitungsdatcn entweder die Routenanleitung fiir den durch 40 daten aufweist. 

die Anlcitungsbeieichsi nformationen spezifizierten Karten- Femer wird erfindungsgeinaG eine Femnavigationsvor- 

bereich oder die Routenanleitung fiir die anderen Kartenbe- richtung zur Ubertragung von Routenanleitungsdaten an 

reiche aus. Durch die Spezifiziemng des Bereiches, in dem eine fahrzeuggestiitzte Navigationsvorrichtung angegeben, 

keine Anleitung benotigt wird, unter Verwendung der Anlei- wobei die Routenanleitungsdaten die Grundlage fur die 

tungsbcreichsinfomiationen konnen daher Routenanlei- 45 Routenanleitung bei der fahrzeuggestiitzten Navigations- 

tungsdaten an die fahrzeuggestiitzte Navigationsvorrichtung vorrichtung bilden, die Fernnavigationsvorrichtung umfasst 

ubertragen werden, welche die Routenanleitung fur diesen dabei eine Routenvoranleitungsanfrageempfangs- 

speziellen Bereich nicht beinhalten. Alternativ konnen einrichtung fur den Empfang einer Routen voramV "ngsan- 

durch die Spezifizierung des Bereiches, in dem keine Anlei- frage von der fahrzeuggestiitzten Navigationsvorrichtung, 

tung benotigt wird, unter Verwendung der Anleitungsbe- so und eine Routenvoranleitungsdatenubertragungseinrichtung 

reichsinformationen die Routenanleitungsdaten an die fahr- fiir die Ubertragung von Routenvoranleitungsdaten an die 

zeuggestiitzte Navigationsvorrichtung ubertragen werden. fahrzeuggestiitzte Navigationsvorrichtung auf den Empfang 

welche keine Routenanleitung fiir andere als die spezifizier- einer Routenvoranleitungsanfrage von der fahrzeuggestiitz- 

len Bereiche beinhalten. Auf diese Weise kann die Gesamt- ten Navigationsvorrichtung, welche weniger Anleitungsin- 

datenmenge der von der Fernnavigationsvorrichtung an die 55 halt aufweisen, als in der auf den Routenanleitungsdaten ba- 

fahrzeuggestiitzte Navigationsvorrichtung Iibertragenen sierenden Routenanleitung enlhalten ist. 

Routenanleitungsdaten reduziert werden. Dariiber hinaus wird erfindungsgemaB ein Femnavigati- 

Die Anlcitungsbereichsinformationsempfangseinrichtung onsverfahren zur tlbertragung von Routenanleitungsdaten 

kann auch fur den Empfang der Anleitungsbereichsinforma- an eine fahrzeuggestiitzte Navigationsvorrichtung angege- 

lionen von der fahrzeuggestutzten Navigaiionsvorrichtung 60 ben, wobei die Routenanleitungsdaten die Grundlage fiir die 

konfiguriert sein. Dies erleichtert die Ausfuhrung der Rou- Ausfuhrung einer Routenanleitung durch die fahrzeugge- 

tenanleitungenlsprechendjedem Fahrzeug. stutzte Navigationsvorrichtung bilden. das Verfahren um- 

Wenn die Anleitungsbereichsinformationen den Bereich fasst dabei einen Routenvoranleitungsanfrageempfangs- 

spezifizieren, in dem keine Anleitung benotigt wird, kann schriti zum Empfangen einer Routenvoranleitungsanfrage 

dicscr Bereich beispielsweise auf den Bereich in der Umgc- 65 von der fahrzcuggcstiilztcn Navigationsvorrichtung, und ci- 

bung des Heims des Benutzers eingestellt werden. Auf diese nen Routenvoranleitungsdateniibertragungsschritl zum 

Weise konnen die Kommunikationskosten durch Vermei- Ubertragen von Routenvoranleitungsdaten an die fahrzeug- 

dung der Ausfuhrung einer Routenanleitung fiir die Berei- gestiitzte Navigationseinrichtung auf den Empfang der Rou- 
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tenvotanleitungsanftage von der fahrauggestfliaen Navi- gemafiden, bevorzugten AusfUhrungsbeispi el. ' 

lenanleitungsdaien; einer RouTenanleitungseinrichtung fur datenbank 22 (fahrzeuggestutzte Karten-DB) und emen An 

fragcubertragungseinrichtung fur die Obertragung einer tung zur Verwendung be, einer Routenanle "J^W 

Snvoranleitungsanfrage 8 an eine Fernnavigationsvor- und einer *° ut 7°™^^^ 

richtung; einer Routenvoranleitungsdatenempfangsein- ubertragungszentrmn 14 oder be, Bngabe von Antetu,gs 

richtungfurdenEmpfangvonRoutenvoranleitungsdatenals ber f hsinfo ™ 

Antwort auf die Routenvoranleitungsanfrage, welche weni- 15 spielsweise ein Tastenreld sein. Die Anleitungsbereicnsin 

JSrtnESito der auf den Routenan- formationen sind Informationen zur Spezifizierung von bei- 

Z^^^^^^^i^ enthalten ist; spielsweise solchen Bereichen, bei denen keine Antouupg 

ren einer Routenvoranleitung auf der Grundlage derRouten- wird. Die Vomchtung istso konfigunert, dass Anleitungsbe 

ren emer Kouten voranienung aur g ^ reichsinfonnationen automatisch dahingehend erzeugt wer- 

^S^kwneinel^vo^Wiu^bcieto den, dass der Bereich urn das Heim ein Bereich list, in £m 

fahrSueeestutzten Navigations vomchtung ausgefuhrt wer- keine Anleitung benotigt wird, wenn e,n Heimatort angege- 

SbeJtigung durch einen Benutzer und ben wird. Die ^^y^^^^ 

furbieDernonstrationdurchein e nHandierhilfreichist.Die »° nen 1S ' ebenso ^^^ 

Routen voranleilun* wird auf Grundlage der von einer Fern- 25 zeigten Karle oder durch Bngabe ernes Codes I ur den Be 

l\vS reichbestimmtwir^wodurchderBereichaUAnlenungsbe- 

S^fiZISr^S^JL«leil««^ enthalten reich oder als Bereich, in dem keine Anleitung benotigt ist, 

ftdiese b ^ Se wemger Inhalt als die normalen Anlei- gekennzeichnet wird. Die Anleitungsbereichs,nforrnauonen 

twgsdaTen werden in einem nicht 8 ezei S ten «P e i cherabscnnitl ^P 61 * 

Auf den Empfang einer Routenvoranleitungsanfrage von 30 chert. ^: nha ^ t ™ t ( T> oder der- 

einer fahrzeuggestiitzten Navigationsvorrichtung ubertragt Der Anzeigeabschnit 24 beinhaltet eine LCD ode -der 

e™Fe^S?onsvomchmng ansteUe der normalen Rou- gleichen und kann eine in der fahrzeuggestutzten Kartenda- 

^Lle 3 die einen tenbank 22 beinhakete fahrzeuggestutzte Karte anzeigen, 
A d^ enthalten. Auf sowie ^ 

diese WeL kann der Nachteil ermieden werden, dass fur die » uonen auf der OrundUge von dure h ^*^£~^ 

Routenvoranleitung dieselben Kommunikationskostenbe- tragungszentrum 14 ubertragenen "^"j""*^™ 

rechnet werden wie fur die normale Routenanleitung. uberlappend darslelien. Der Kommunikationsabschmtt 16 

^V^M^^ k^n auf den Empfang beinhaltet eine schnurlose Kommunikationseinnchtung wie 

.enanleiiumssdaten reduzieren indem eine Skalierung fur 40 tenkommunikation zwischen der fahrzeuggestutzten ravi 
2 t™«^L&*™"*f der Urund.a g e bezels- gationsvorrichtung 12 und der Femnav.gauonsvornchlung 
weise eines Abstands von der derzeitigen Position des Fahr- 14. 

IZ zu e nem charak.erisHschen Punk, entlang der ange- Der taM 20 steuer, L jeden tor Abschn ue de 

Icitelen Route eingestelll wird. Oenauer kann die Daten- fahrzeuggestutzten Na 7 a ''°"f vo ^' h ' u . n S ^, 

„=n E e der Roytenanleitungsdalen reduziert werden, indem 45 dere steuert der Steuerabschn.lt jeden Abschn.t zu r Uber- 
Z ^ pfelsweS nur dann eine detailliene Routenanleitung tragung von Routenanleimngsanfragen ZiEtEfifZ 
ausfuh* wird. wenn der Abstand zu eine. An.eitung, J--*™^^ 

punklkurzist. nikalionsabschnitl 16 und zur Anzeige von Routenanlei- 

&e A ™ id «d.rOe r ko„ fi guraUon eines ernn- SO ^^^^^ZZlT^i 

Z i •. wiA~*. eestiitzten Karte uberlagert angezeigt. Wenn eine Kouten 

"Ffg X be 8 totnanleitung, bei der die Routenanleitung voranleitungsanfrage in den B^BjW 

fU 2 stLmte Kar.enbereiche S auf der Grundlage ^ ^ ^ 

»,^„ch < .r < .^hcinf rt rtT, a finnpn weppelassen wurde" formationen an das InformationsUbertragungszentrum 11 

bei em ^^^^ eine g, Hgtf-^ - »— 

^^rrSiagra^ „ Beschreibung des • stnnitl24ange P zeig 8 , Dabei wirddieRou = n,eit U ng auf 
Vorg^bei dem InformaLnsabenmgungszentn.m far ^^^M^^ Navig, 
"NachXT^dls bevorzugie AusfUhrungsbeispie, donsv^chtungUgem^m^ 

. der Erhndung un.er Bezugnahme auf die Zeichnung naher ^ ^^^^ZnU^CZ wT 

Zum^tandni, wird auf die Drueksehrift JP-A-(2000)- che al.e angeleiteten Routen von 
^87 07R R P7 .i P pennmmen dem Ziel anzeigen, wie es in Fig. 2(a) gezeigt ist. Uie kou 

^riSr^eSaufbau eines Navigalionssystems te^anleitungsdaten spezifizieren die Form und Lage (Bre,- 
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icier i«t iin.1 1 uieciiprjill allcr angeleiteten Routen. Es ist 
jc«l»s.ti viik SJuhiec anderc Formatierung der Routenanlei- 

iun;j-.l.»ivii ehcli. M'ljngc das Datenformat auf oder zu- 

v.iiiitik-fi inn .It r i.ilir/eik'gesliitzlen Karte angezeigl werden 
Linn I im \iiln.ihnic \i»n cllichen fur das Reisen entlang 5 
der .uijkki cien Rtnilcn nolwcndigen Informationen in die 
Riuiii-ti.iiilciiiiiiL'vliUcn /.usiitzlich zu den die angeleiteten 
k.Mikti .m/ciyethlcn Inlormalioncn ist ebenfalls moglich, 
hci*>|iclottciM: InMrnuiionen, welche Rechts- oder Links- 
ab/wciL'imtvn .in 1 laupikreuzungen anzeigcn. 10 

Die i4lir/cnjijcsiui/.le Karte ndaten bank 22 speichert an- 
dcrcrsciiN l.»hr/ciii?i!cslulzie Karten, wie etwa die in Fig. 2b 
gc/eiek- Ahnlich dem vorstehenden kann ein bcliebiges 
I XiIliiI. fiii.il .i n Lihr/euggestiitztes Kartendaten format ver- 
U'cn.k.'i *vr.ki NjcIi Hmpfang der alle gemafi Fig. 2(a) an- 15 
gcleircien k.nicn angehenden Routenanleitungsdaten von 
dem liii.'nii.ni 'iisiihcriragungszemrum 14 liest der Steuer- 
uhwlumi 20 cue K.irtc. in tier die angclcitctc Route iibcrla- 
gert wir.l. ..us .kr l.ihr/euugcstutzten Kartendatenbank 22, 
zeigi die i.iiir/i'u-LVMin/.ic Karte auf dem Anzeigeabschnitt 20 
24 ;m. und ubcrljycrl die Anzeige der Anleitungsinforma- 
lionen .ml %ki < irurullugc der empfangenen Routenanlei- 
lunpvlik-n ml der lalir/cuggesiiitzten Karte. Dies ist in Fig. 
2(e) iLirpcMclli 

(ieiu.it; cine- .kuriigen Konfiguralion kann durch Vorbe- 25 
reiiune <kr AiuellMen verlugbaren Karte im Informations- 
ubenruyunvv/ciiinMii 14 eine Routenanleitung auf Grund- 
lage der jkuc'Klen Kane durch Verwendung der von dem 
Inl'onHaih'rMirK-nr;i,Lunj!s/.cnirum 14 iibertragenen Routen- 
anleiitin;vt.iien durcligeliihrl werden, selbst wenn diese ak- 30 
luellsie Kane n der fjhr/.euggestutzten Kartendatenbank 22 
niehi vcrluykr im. Die dureh eine gestrichelte Linie in Fig. 
2(b) uiigctkuieic Sti usse isi beispielsweise nicht in der fahr- 
zcuggesiut/kn KariendaJenbank 22 verzeichnet. Durch die 
UberljiicnmL' v«»n in Fig. 2(a) gezeigten angeleiteten Rou- 35 
len auf der in Fig. 2(b) gezeigten Karte fur das Erstellen ei- 
ncs in Fig. 2ici gc/eigion Anleitungskartenbildes auf dem 
Anzeigeahvehniti 24 kann jedoch eine Routenanleitung 
sclbsi liir die Sirjssen enuoglichl werden, die in der fahr- 
zeuggesiui/ien Kartendatenbank 22 nicht vorhanden sind. 40 

Wahivikl \tiNieltend ein Beispiel beschrieben ist, bei dem 
die Riuiieiuiikiiungsduien auf der gesamten angeleiteten 
Roule von der M.'iuen! imposition zum Ziel an die fahrzeug- 
gesiiii/.icn N.i\i^ationsemrichtung 12 auf einmal ubertragen 
werden. isi ein Aulleilen der Daten und eine Ubertragung 45 
der aufgeieilien Dutcn in Einheiten auf der Grundlage der 
Momenian|v>siiion des Fahrzeuges ebenso moglich. 

Eine tier l-igenschaficn eines Navigationssystems 10 mit 
einer derartiiien Konliguralion ist, dass eine unnotige Anlei- 
lung geloschl vvird, wenn Rouienanleitungsdaten bei dem 50 
InforniaiionMik'nragiings/.eninim 14 erzeugt werden. Falls 
bcispielsweise Anleiiungsbcreichsinformationen eingestellt 
werden, welche an/eigen, dass die Bereiche A und B in Fig. 
2 Bereiche sind. in denen keine Anleitung notig ist, so wird 
eine Anleiiung liir Slrasscn durch diese Bereiche A oder B 55 
in den Rouicnanleitungsdaten weggelassen, und es werden 
lediglieh Routenanleitungsdaten fur andere angeleitete Rou- 
ten an die lahr/euggestutzten Navigationsvorrichtung 12 
ubertragen. wie es in Fig. 3 gezeigt ist. 

Fig. 4 zeigt ein Flussdiagramm des Vorganges bei dem In- 60 
fonnationsubenragungszentrum 14, wenn eine Routensuch- 
anfragc von einer fahr/cuggestiitzten Navigationsvorrich- 
tung 12 cmplangen wird. GemaB der Darstellung wird nach 
dem Enipfang einer Routcnsuchanfrage von einer fahrzeug- 
gcstutzien Navigalionsvorrichlung 12 (Schritt S101) cine 65 
Routensuchvcrarbeilung auf der Grundlage einer bei dem 
Inforniaiionsubertragungszenirum 14 bereitgestellten Kar- 
ten fcrndaten bank (Schritt S102) durch das Informations- 
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iibertragungszentrum 14 durchgefUhrl. Sodann beurteilt das 
Informationsuberu-agungszentrutn 14, ob ein Nichtanlei- 
tungsbereich, fiir den eine Anleitung unnolig isi, fur die 
fahrzeuggesliitzte Navigationsvorrichtung t2 eingestellt 
wurde oder nicht (Schritt S103). In dem Navigationssystem 
10 wird mit anderen Wonen bei dem Schritt S101 zusam- 
men mit einer Routensuchanfrage ebenfalls Anleitungsbe- 
reichsinformationen bei dem Informationsubertragungszen- 
trum 14 empfangen. Bei dem Vorgang bei Schritt S 103 wird 
beurteilt, ob die Anleitungsbereichsinfonnationen einen Be- 
reich spezifizieren, in dem Anleitung benotigt wird oder 
nicht. Wenn die Anleitungsbereichsinformationen einen Be- 
reich spezifizieren, in dem keine Anleitung benotigt wird, 
werden Routen oder Routenabschnitte durch diesen Nicht- 
anleitungsbereich von den bei Schritt S102 zu suchenden 
Anleitungsrouten entfernt. Routenanleitungsdaten fur die 
verbleibenden Routen werden erzeugt und an die fahrzeug- 
gestiitztc Navigationsvorrichtung 12 ubertragen (Schritt 
S105). Falls andererseits bei Schritt S103 beurteilt wird, 
dass es keinen Bereich gibt, in dem Anleitung un notig ist, so 
werden alle bei Schritt SI 02 erhaltenen Routenanleitungs- 
daten an die fahrzeuggesliitzte Navigationsvorrichtung 12 
ubertragen (Schritt S104). Auf diese Weise ist es moglich, 
eine Ubertragung an die fahrzeuggestutzte Navigationsvor- 
richtung 12 von Routenanleitungsdaten fur Routen oder 
Routenabschnitte durch einen Bereich zu vermeiden, der 
durch die von der fahrzeuggestiitzten Navigationsvorrich- 
tung 12 iibertragenen Routensuchanfrage als Bereich be- 
zeichnet wurde, in dem keine Anleitung notig ist. Daher 
kann die Gesamtdatenmenge der von der Informationsuber- 
tragungsvorrichtung 14 zu der fahrzeuggestiitzten Navigati- 
onsvorrichtung 12 iibertragenen Routenanleitungsdaten re- 
duziert werden und somit die Kommunikationskosten ver- 
ringert werden. 

GemaB der vorstehenden Beschreibung werden Routen- 
anleitungsdaten erzeugt, damit in einem Bereich, in dem 
keine Anleitung notig ist, keine Routenanleitung erfolgt. Es 
ist jedoch auch moglich, dass eine Routenanleitung ledig- 
lieh fur den Bereich erzeugt wird, in dem Routenanleitung 
benotigt wird, und somit lediglieh diese Routenanleitungs- 
daten an die fahrzeuggesliitzte Navigationsvorrichtung 12 
zu ubertragen. Dabei beinhaltet die von der fahrzeuggestiitz- 
ten Navigationsvorrichtung 12 an das Informationsiibertra- 
gungszentrum 14 iibertragene Routensuchanfrage Anlei- 
tungsbereichsinformationen, welche den Bereich spezifizie- 
ren, in dem Anleitung benotigt wird. Dann werden lediglieh 
die Routen oder Abschnitte von alien in Schritt S102 erhal- 
tenen angeleiteten Routen exirahiert, welche durch den Be- 
reich fiihren, in dem Anleitung benotigt wird, und die genau 
diesen Routen enisprechenden Routenanleitungsdaten wer- 
den an die fahrzeuggestiitzle Navigationsvorrichtung 12 
ubertragen. Auf diese Weise werden lediglieh die benotigen 
Routenanleitungsdaten an die fahrzeuggestutzte Navigali- 
onsvorriehtung 12 ubertragen. 

GemaB vorstehendem ist konfiguriert, dass die Anlei- 
tungsbereichsinformationen entweder den Bereich spezifi- 
zieren, in dem keine Anleitung benotigt wird, oder den Be- 
reich, in dem Anleitung benotigt wird, und es wird entweder 
auf Ausfiihrung der Routenanleitung oder gegen die Aus- 
fiihrung der Routenanleitung fur die durch die Anleitungs- 
bereichsinformationen spezifizierten Bereiche entschieden. 
Die Erzeugung von Routenanleitungsdaten zur Ausfiihrung 
von variierenden Graden der Routenanleitung fiir durch die 
Anleitungsbereichsinformaiionen spezifizierten Bereiche 
und die Ubertragung der crzeugten Routenanleitungsdaten 
zu der fahrzeuggestutzte Navigationsvorrichtung 12 ist 
ebenso moglich. Es konnen beispielsweise Routenanlei- 
tungsdaten fur eine vereinfachte Routenanleitung durch Be- 
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rciche nahc des Heims des Benuizers an die fahrzeugge- 
stiitzte Navigationsvorrichtung 12 ubertragen werden, wo- 
bci fur andcre Bcrciche normale Roulenanleitungsdaten an 
die fahrzcuggeslul/Je Navigationsvorrichtung 12 ubertragen 
werden. Wie auch bei dem vorstehend beschriebenen Bei- 
spie! erlaubt auch diese Konfiguration die Reduktion dcr 
Gcsamtdatenmcnge bci den Routenanieitungsdaten, die an 
die tahrzeuggestutzte Navigationsvorrichtung 12 ubertragen 
werden und fiihri ebenso zu einer Reduktion der Kommuni- 
kationskosten. 

Die Anleitungsbereichsinformationen konnen bei dem In- 
fomiationsubertragungszentrum 14 durch etliche Verfahren 
erhalten werden. Zusatzlich zu einem Verfahren zur Ver- 
wendung von durch die fahrzeuggestiitzte Navigationsvor 



stand zur nachsten Anleitungskreuzung weniger oder gleich 
2 km ist, dann erzeugt das Inforrnationsubertragungszen- 
trum 14 mil 1 : 10 000 skalierte Routenanieitungsdaten und 
fuhrt die Routenvoranleitung durch Obertragung der Oaten 
5 zu der fahrzeuggestiitzte Navigationsvorrichtung 12 fort 
(Schritl S207). Dann wird die Routenvoranleitung unter 
Verwendung von Routenanieitungsdaten mil einer Skalie- 
rung von 1 : 10000 fortgefuhrt (Schritt S209), bis die Anlei- 
tungskreuzung passiert wurde (Schritt S208). Wenn die An- 
10 leitungskreuzung passiert wurde. dann erzeugt das Infonna- 
tionsubertragungszentrum 14 ahnlich dem Schritt S202 nut 
1 : 320000 skalierte Routenanieitungsdaten und fuhrt die 
Routenvoranleitung bei der fahrzeuggestutzten Navigati- 

. - *jm. « I TT1 J,*- 13 Autrtnnnlpi. 
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wendung von durch die fahrzeuggestiitzte Navigauonsvor- onsvorrichtung 12 durch Ubertragung ^„^^^' 

richtung iibertragenen Anleitungsbereichsinfonnationen 15 tungsdaten zu der fahrzeug^tUtzten 

existiert beispielsweise auch ein Verfahren zur Voreinstel- lung 12 fort (Schritt S210). Sodann kehrt der Vorgang zu 

lung von Anleitungsbereichsinformationen filr ein anzulei- Schntt S203 zurilck. ^ 

tendes Fahrzeug, wobci auf dcr Grundlage dcr Anlcitungs- Mit andcrcn Wortcn, bci dem Nmg*<»3£™ ,10 . g*- 

bereichsinformationen Routenanieitungsdaten erzeugt wer- maB dem vorUegenden Ausfah^ngsb^is^ 

den.DrUberhinausgib^ - t^^S^l 
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mischen Erzeugung von Anleitungsbereichsinformationen. 
Dies bedeutet, dass die fahrzeuggestiitzte Navigationsvor- 
richtung 12 zum Aufzeichnen einer Vorgeschichte der durch 
das Fahrzeug befahrenen Routen konfiguriert werden kann, 
und entweder das Infonnalionsubertragungszenlruin 14 
oder die fahrzeuggestiitzte Navigationsvorrichtung 12 kon- 
nen Anleitungsbereichsinformationen auf der Grundlage der 
Fahrzeugreisevorgeschichte einstellen, sodass auf der 
Grundlage der Aufzeichnung der Fahrvorgeschichte keine 
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Wert die Kommunikationskosten ohne eine Verschlechte- 
rung der sichtbaren Routenanzeigequalitat gesteuert wer- 
den, wenn die Abstandslange zur nachsten Anleitungskreu- 
zung groB ist. Indent lediglich dann die Route mit einer de- 
taillierien Skalierung dargestellt wird, die einer typischen 
bekannten Navigationsvorrichtung enfcpricht, wenn man 
sich einer Anleitungskreuzung nahert, kann die urspriingli- 
che Idee einer Roulenbestatigung erzielt werden. 
GemaB der vorstehenden Beschreibung ist das System zur 



Grundlage der Aufzeichnung der ranrvorgescmcnie seine wn*» ^ , «,TZ r rnmrflaoe H es 

Routenanleitung fur die Bereiche bereitgestellt wird, in de- 30 Veranderung der Anzeigensk f^^^ 0 ^^ 
. ^ ■ b ■ -j_ tj~-.r»;^ir.,.,«;«, AhemnHec 7iir nachsten An eituneskreuzung konnguriert. 



nen das Fahrzeug haufig gefahren wurde. Beispielsweise 
Bereiche, in denen das Fahrzeug wahrend einer yorbe- 
stimniten Zeitdauer gefahren wurde, oder der Bereich, in 
dem das Fahrzeug haufiger als eine bestimmte Anzahl ge- 



Abstandes zur nachsten Anleitungskreuzung konfiguriert. 
Es ist jedoch moglich, die Anzeigenskalierung auf der 
Grundlage der Strafienart zu steuern, wie etwa die Anzei- 
genskalierung bei Autobahnen zu vergroBern und fur Stadt- 



dem das Fahrzeug haufiger als eine bestimmte Anzam ge- ™ ' — ™7" 7" °. " u ,w ^trne 



nen keine Anleitung benotigt wird. Wenn die Anleitungsbe 
reichsinformationen in der fahrzeuggestutzten Navigations- 
vorrichtung 12 eingestellt werden, so werden die Informa- 
tionen an das Infonnationsiibertragungszentrum 14 ubertra- 
gen. Auf diese Weise ist eine Reduktion der Datenmenge bei 
den von dem Iniornialionsubertragungszentrum 14 zu der 
fahrzeuggestutzten Navigationsvorrichtung 12 iibertragenen 
Routenanieitungsdaten moglich. 
Nachstehend erfolgl eine Beschreibung der Routenvoran 
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rung der Anzeigenskalierung eine Veranderung der Anzahl 
von Anleitungspunkten auch moglich. Die Bereiche urn An- 
leitungskreuzungen konnen beispielsweise durch eine An- 
zeige und eine Stimme angeleitet werden, wohingegen an- 
dere Bereiche lediglich durch die Anzeigenanleitung ange- 
leitet werden. 

Mit anderen Worten, das Informationsiibertragungszen- 
trum 14 kann so konfiguriert werden, dass es bei Empfang 
einer Routen voranleitungsanfrage Routenanieitungsdaten 

. . • I 1. ' . Tnf^rmnlinn ale Hl/» 
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Icitung bei dem Navigationssystem 10 gemaB dera vorlie- 45 mil Anleitungsinhalten mil weniger Information als aie 

gendenAusmhrungsbei S pid.DieFig.5und6zeigenFluss- lu ".^^ 

diagramme zur Beschreibung des Romenvoranleitungsvor- stlitzte Naviganonsvomchtung 12 ubertragen werden wenn 

gangs des InformauonsubetLgungszentrums 14 bei dem eine gewohmiehe 

Navigarionssyslem 10. OemaB Fig. 5 ubertragl das Informa- Route empfangen wd Auf <^^^f^™ 

.ionsObcrtragungszentrum 14 bei der Obertragung einer 50 der Hlr die Roulenvoranleilung erforderhchen Koramunika 

Routenvoranleitung (Demonslrationsmodus) von einer fahr- lionskosten moglich. . . . . 

zeuggestiitzten Navigationsvorrichtung zu dem Informali- GemaB vorstehendem stnd etne Fernnav.gauonsvornch- 

o Jbertragungszenulm 14 (Schritt S201) mit 1 : 320000 tung 14 und ein ^^"^^^^^ 

skalierte RouBnanleitungsdaten an die fahrzeuggestiitzte mierung der an erne "«W«^^£om«^ 

Navigauonsvorrichtung 12 (Schritt S202). Wenn es keine 55 tung 12 iibertragenen RouKnanleitmgsdaBndieKornmuni 

.9 ° ., , .„ l->*m\ j .....a ,i~- i,„f;««e^cf*»n rpHtiTiPTRn kann. derart konfleunert, a ass soi- 



Anleitungskreuzungen gibt (Schritt S203), dann wird der 
Demonstrationsmodus bis zum Endpunkt (Ziel) fortgefuhrt 
(Schritt S204), und die Routenvoranleitung ist fertig. 

Falls andererseits bei Schritt S203 auf eine Anleitungs- 
kreuzung entschicden wird, dann beurteilt das Informations- 
ubertragungszentrum 14, ob der Abstand zu dem nachsten 
Kreuzungsabschnitt gleich oder weniger als 2 km betragt 
oder nicht (Schritt S205). Falls der Abstand mehr als 2 km 
betragt, dann wird die Routenvoranleitung mil den mit 



kationskosten reduzieren kann, derart konfiguriert, dass sol- 
che Bereiche spezifizierende Anleitungsbereichsinformatio- 
nen erhalten werden, in denen keine Anleitung benotigt 
wird. Bei der Erzeugung von an eine fahrzeuggestiitzte Na- 
vigationsvorrichtung zu iibertragenden Routenanieitungsda- 
ten entferntdieFernnavigationsvorrichtung diejenigen Rou- 
ten, welche Bereiche passieren, fur keine Routenanleitung 
benotigt wird, und erzeugt nur fur die anderen Routen Rou- 
tenanieitungsdaten. Durch die Ubertragung lediglich derar- 



stragt, dann wird die Routenvoranleitung mu aen mu ^mu^u^^.. ■ — 77;^ om ,,l 7 , Navi . 

1:320000 skalicrtcn Routenanieitungsdaten fortgefuhrt, 65 tiger Routenanieitungsdaten an die fahrzc^ggcstulztc ^avi 

die zu der fahrzeuggestiitzte Navigationsvorrichtung 12 gationsvorrichtung kann die Menge der ubertragenen Uaten 

ubertragen werden, ahnlich wie bei Schritt S202 (Schritt reduziert werden. 
S206). Falls bei Schritt S205 entschieden wird, dass der Ab- 
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Patentanspruche 

1. Fern navi gal ion svorrichtung zur Ubertragung von 
Routenanleiiungsdaten an eine fahr/cuggcstiil7.1c Navi- 
gationsvorrichtung, mit 5 
einer Anleitungsbereichsinfonnationenemp- 
fangseinrichtuig fur den Erhali von Anleitungsbe- 
reichsinformationen, die einen Kartenbereich speziri- 
zieren, 

einer Routenanleitungsdatenerzeugungseinrichtung 10 
zum Erzeugen von ersien Routenanleitungsdaten fiir 
den durch die Anleitungsbereichsinformationen spezi- 
fizierten Kartenbereich und von zweiten Routenanlei- 
tungsdaten fiir von dem durch die Anleitungsbereichs- 
informationen spezifizierten Kartenbereich verschiede- 15 
nen anderen Kai lenbereiche, dabei unterscheiden sich 
die zweiten Routenanleitungsdaten von den ersten 
Routenanleitungsdaten im Grad dcr Anlcitung, und 
einer Routenanleitungsdatenuberiragungseinrtchtung 
zur Ubertragung der ersten und zweiten Routenanlei- 20 
lungsdaten art die fahrzeuggestutzte Navigationsvor- 
richtung. 

2. Fernnavigationsvorrichtung nach Anspruch 1, wo- 
bei die Routenanleitungsdatenerzeugungseinrichtung 
Routenanleitungsdaten erzeugl, bei denen eine Roulen- 25 
anteitung fiir entweder den durch die Anleitungsbe- 
reichsinformationen spezifizierten Kartenbereich oder 
den durch die Anleitungsbereichsinforaiationen nicht 
spezifizierten Kartenbereich ausgeschlossen wurde, 

3. Fernnavigationsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 30 
2, wobei die Anleitungsbereichsinformationsemp- 
fangseinrichtung die Anleitungsbereichsinformationen 
von der fahrzeuggestutzten Navigationsvorrichtung 
empfangt. 

4. Fernnavij ationsvorrichtung nach einem der An- 35 
spruche 1 bis 3, wobei die Anleitungsbereichsinforma- 
tionen den Bereich um das Heini des Benutzers spezifi- 
zierendc Informationcn sind. 

5. Fernnavigationsvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 jis 4, wobei die Anleitungsbereichsinforma- 40 
tionen auf der Grundlage der Fahrvorgeschtchte des 
Fahrzcugs eingestellt werden. 

6. Navigationssystem (10) mit einer Fernnavigations- 
vorrichtung '14) und einer fahrzeuggestutzten Naviga- 
tionsvorrichtung (12), bei dem die fahrzeuggestutzte 45 
Navigationsvorrichtung eine Routenanleitung auf der 
Grundlage von durch die Fernnavigationsvorrichtung 
ilbertragenen Routenanleitungsdaten ausfUhrt, wobei 

die fahrzeuggestutzte Navigationsvorrichtung eine 
Einric'.itung (16) zur Ubertragung einer Routenvoran- 50 
leitu:igsanfrage an die Fernnavigationsvorrichtung be- 
inhaltet, und 

die Fernnavigationsvorrichtung nach dem Empfang der 
Routenvoranleitungsanfrage von der fahrzeuggestutz- 
ten Navigationsvorrichtung Routenvoranleitungsdaten 55 
an die fahrzeuggestutzte Navigationsvorrichtung tiber- 
tragt, dabei beinhalten die Routenvoranleitungsdaten 
einen Anleitungsinhalt mit weniger Informationen als 
eine Routenanleitung auf der Grundlage der Routenan- 
leitungsdaten aufweist. 60 

7. Navigationssystem nach Anspruch 6, wobei die 
Fernnavigationsvorrichtung nach dem Empfang der 
Routenvoranleitungsanfrage die Datenmenge bei den 
Routenanleitungsdaten reduziert, indem eine Skalie- 
rung fiir die Routenanleitungsdaten auf dcr Grundlage 65 
eines Abstands von der derzeitigen Position des Fahr- 
zeugs zu einem charakterislischen Punkt entlang der 
angeleiteten Route eingestellt wird. 



8. Fahrzeuggestutzte Navigationsvorrichtung zum 
Empfang von Routenanleitungsdaten von einer Fern- 
navigationsvorrichtung gemaB einem der Anspruche 1 
his 5, dabei umfasst die fahrzeuggestutzte Navigations- 
vorrichtung 

eine Anleitungsbereiclisinformalionsein- 
stellungseinrichtung zum Einstellen von Anleitungsbe- 
reichsinformationen fur die Spezirizierung eines Kar- 
tenbereichs, und 

ei ne A nleitungsbereichsinformation sii ber- 

tragungseinrichtung zum Ubertragen der Anleitungs- 
bereichsinforrnationen an die Fernnavigationsvorrich- 
tung. 

9. Verfahren zur Ubertragung von Routenanleitungs- 
daten an eine fahrzeuggestutzte Navigationsvorrich- 
tung, das Verfahren umfassl dabei die Schritte 
Erhalt von Anleitungsbereichsinformationen, die einen 
Kartenbereich spczifizicrcn, 

Erzeugen von ersten Routenanleitungsdaten fur den 
durch die Anleilungsbereichsinformationen spezifi- 
zierten Kartenbereich sowie von zweiten Routenanlei- 
tungsdaten fur den durch die Anleitungsbereichsinfor- 
mationen nicht spezifizierten Kartenbereich, dabei un- 
terscheiden sich die ersten und zweiten Routenanlei- 
tungsdaten im Grad der Anleitung, und 
Ubertragen der ersten und zweiten Routenanleitungs- 
daten an die fahrzeuggestutzte Navigationsvorrich- 
tung. 

10. Fahrzeuggestutzte Navigationsvorrichtung, bei der 
die Navigationsvorrichtung von einer Fernnavigations- 
vorrichtung Routenanleitungsdaten empfangt, wobei 
der Grad der Anleitung fur einen durch Anleitungsbe- 
reichsinformationen spezifizierten Kartenbereich von 
dem fur einen durch Anleitungsbereichsinforrnationen 
nicht spezifizierten Kartenbereich verschieden ist, und 
wobei die fahrzeuggestutzte Navigationsvorrichtung 
eine Routenanleitung auf dcr Grundlage der Routenan- 
leitungsdaten ausfuhrt. 

11. Fernnavigationsvorrichtung zur Ubertragung von 
Routenanleitungsdaten an eine fahrzeuggestutzte Navi- 
gationsvorrichtung, wobei die Routenanleitungsdaten 
als Grundlage fur die Routenanleitung bei der fahr- 
zeuggestutzten Navigationsvorrichtung verwendbar 
sind, die Fernnavigationsvorrichtung umfasst dabei 
eine Routenvoranleitungsanfrageempfangseinrichtung 
fiir den Empfang einer Routenvoranleitungsanfrage 
von der fahrzeuggestutzten Navigationsvorrichtung, 
und 

eine RoutenvoranleitungsdatenUbertragungs- 
einrichtung fur die Ubertragung von Routenvoranlei- 
tungsdaten an die fahrzeuggestutzte Navigationsvor- 
richtung auf den Empfang einer Routenvoranleitungs- 
anfrage von der fahrzeuggestutzten Navigationsvor- 
richtung, welche weniger Anleitungsinhalt aufweisen, 
als in der auf den Routenanleitungsdaten basierenden 
Routenanleitung enthalten ist. 

12. Verfahren zur Ubertragung von Routenanleitungs- 
daten an eine fahrzeuggestutzte Navigationsvorrich- 
tung, wobei die Routenanleitungsdaten als Grundlage 
fur die Ausfuhrung einer Routenanleitung durch die 
Navigationsvorrichtung verwendbar sind, das Verfah- 
ren umfasst dabei die Schritte 

Empfangen einer Routenvoranleitungsanfrage von der 
fahrzeuggestutzten Navigationsvorrichtung, und 
Ubertragen von Routenvoranleitungsdaten an die fahr- 
zeuggestutzte Navigationseinrichtung auf den Emp- 
fang der Routenvoranleitungsanfrage von der fahr- 
zeuggestutzten Navigationseinrichtung, welche weni- 
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„vr \nknur»}:sinhjli aufweisen, als in der auf den Rou- 
\-».iMk*iiutij;N.i.iicn basicrendcn Routcnanleitung ent- 

l.ilUII ivl 

\ * I ..hr A-iij-j'csiin/ic Navigalionsvorrichtung mil 

ciikt k.njk-ri.ink'iiungsdalenetupfangseinrichlung fiir 5 

-k-n I mpl.mj: von Routenanleitungsdaten, 

ciner KiHiiciunlcilungscinrichlung fur die Ausfuhrung 

ciiK-r K.u;icnunlciiung unter Verwendung der Routen- 

ink'iiuniivtuicn. 

oincr Uouicnvoranleitungsanfragetibertra- 10 

jiiryscinrichiung fiir die Ubertragung einer Routen- 
vtT.iiik'HtJnt.'sanfrage an eine Femnavigationsvorrich- 

itm.\ 

cmcr K.uiknvoranleitungsdatenempfangseinrichtung 
hit tkn l.mplang von RoulenvoranleitungsdaLen als 15 
\niw.Ti juI die Rouicnvoranleitungsanfrage, welche 
Mcniccr Ank'iuin^sinhalL aufweisen, als in der auf den 
K.mu'iuinlciivin^silulcn basicrenden Routcnanleitung 
cniluhcn M. und 

cincr k.Hikrnoranlcilungseinrichtung fur das Ausfiih- 20 
rcn einer k*Hiicnvoranlcitung auf der Grundlage der 
k«Hik'nv»rjnlciitingstiaicn, 
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